OSWIADCZENIE

Na podstawie art.. 20, ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2003 r.
nr 207, poz. 2016, pézniejszymi zmianami) o§wiadczam, ze projekt branzy drogowe;j:

,Budowa Samodzielnego Publicznego Pogotowia Ratunkowego i Powiatowego Centrum
Pomocy rodzinie w ramach zadania: ,,Budowa obiektu celu publicznego przy ul. Raciborskiego
w Pruszczu Gdanskim.”

zostal wykonany zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne;.

BRANZA DROGOWA:

Projektant: Sprawdzajacy:

mgr inZ. Piotr Kania mgr inZ. Rafal Klein

178/Gd/2002 POM/0189/ POOD/07
podpis podpis
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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania.

1.1 Nazwa inwestycji:
Budowa Samodzielnego Publicznego Pogotowia Ratunkowego i Powiatowego Centrum
Pomocy rodzinie w ramach zadania: ,,Budowa obiektu celu publicznego przy

ul. Raciborskiego w Pruszczu Gdanskim

1.2. Podstawowe akty prawne:

e Projekt budowlany budynku — architektura

e Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych 1982 r.

e Wytyczne projektowania ulic 1992 r.

e Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie.

e Prawo o ruchu drogowym

e Polskie Normy

e Prawo Budowlane

1.3. Podstawowe Kryteria projektowe
Parametry techniczne projektowanego zjazdu publicznego zostaly okreslone na bazie
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie (Dz. Ustaw nr 43 z dnia 14 maja 1999 r.).

Parametr techniczny Wielkos¢

Droga Zjazd publiczny
Predkos¢ projektowa Vp=30 km/h
Predkos¢ miarodajna Nie dotyczy
Kategoria ruchu KR-1

Przekrdj poprzeczny Uliczny 2,
Szeroko$¢ pasa ruchu 2x2,512x2,75 m
Szerokos¢ jezdni 5,0-5,5 m.
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Minimalny promien tuku poziomego R=5m.

Minimalny promien tuku pionowego

Luk wypukty R=200 m.
Luk wklesty R=200 m.
Maksymalne pochylenie podtuzne 1 max =5 % na dlugos$ci nie mniejszej niz 7,0 m.

od krawedzi korony drogi (dla zjazdu

publicznego)

Zjazdy publiczne zostaty zaprojektowane na istniejaca ul. Raciborskiego oraz projektowang
ul. Dobrowolskiego w Pruszczu Gdanskim.

Pozostale drogi oraz parkingi maja status drég wewnetrznych (nie maja statusu drog
publicznych), nie podlegaja wigc Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie, ale przyj¢te rozwigzania sg zblizone do parametréw okreslonych
w tym akcie prawnym (np. maksymalne i minimalne spadki poprzeczne i podtuzne,

szerokos$ci jezdni manewrowych, minimalne promienie tukéw pionowych i poziomych).

2. Zakres inwestycji

Inwestycja przeprowadzona zostanie na dziatkach: 30, 7/50 1 7/34 obreb 0005 Pruszcz
Gdanski.

3. Stan istniejacy.

3.1.Istniejaca droga w planie i przekroju poprzecznym.

W stanie istniejgcym ulica Raciborskiego posiada przekrdj uliczny. Szerokos¢ jezdni to ok.
6,0 m, na co sktadaja dwa pasy ruchu o szerokos$ci 3,0 m. Spadek poprzeczny jezdni jest
daszkowy 1 wynosi 2%. Wzdhluz drogi znajduja si¢ budynki mieszkalne oraz budynki
uzytecznos$ci publicznej oraz dziatki niezabudowane. W pasie drogowym po potnocnej stronie
drogi znajduje si¢ chodnik,

Ulica Raciborskiego jest ulicg tranzytowa (laczaca Obwodnice Trdjmiasta i droge krajowa nr
91), urzadzona, ale w ztym stanie technicznym (w sasiedztwie projektowanego wjazdu).

Pod wzglgdem administracyjnym pas drogowy jest we wtadaniu Powiatu Gdanskiego .

Droga odwadniana jest poprzez spadki poprzeczne do wpustow ulicznych.
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Teren, na ktorym zostang wybudowane drogi wewngetrzne i parkingi jest w stanie istniejgcym
nieurzadzony. Jest to teren poro$nigty dzikg ros§linno$cia, o znacznych réznicach wysokosci.

Rzedna minimalna to 13,84 a rzgdna maksymalna to 24,50.

3.2.Istniejace konstrukcje jezdni

W miejscu, gdzie zlokalizowany zostanie wjazd na ul. Raciborskiego, jest chodnik z kostki
betonowej. W okresie, gdy odbywat si¢ proces projektowy, ul. Raciborskiego byta w
rozbudowie. Dlatego tez, przed wykonaniem robot nalezy sprawdzi¢ w terenie sytuacje i

wysokosci wykonanej ulicy oraz dopasowac zjazd do istniejgcej drogi i chodnikow.

3.3.Charaktervystyka warunkow gruntowo-wodnvch.

Omawiany teren lezy na Pojezierzu Kaszubskim.

Rzezba tego terenu byta ksztaltowana dziatalnoscig akumulacyjng ladolodu 1 wod
roztopowych w czasie zlodowacenia poéinocno-polskiego.

Wierzchnig warstwe stanowi nasyp mineralno—organiczny zbudowany z piaskow
prochniczych o grubosci od 0,7 do 1,5 m.

Z nawierconych gruntow wydzieli¢ mozna nastepujace warstwy geotechniczne:
WARSTWA I

Zaliczono do niej grunty matospoiste w postaci piaskow gliniastych plastycznych; stopien
plastycznosci tej warstwy I = 0,298

WARSTWA II

Zaliczono do niej grunty spoiste w postaci glin piaszczystych plastycznych; stopien
plastycznosci tej warstwy I = 0,324

WARSTWA Ila

Zaliczono do niej grunty spoiste w postaci glin piaszczystych twardoplastycznych; stopien
plastycznosci tej warstwy I = 0,101

W zbadanym podiozu gruntowym nie stwierdzono wystgpowania wody gruntowe;.

Takie warunki gruntowe zaliczono do warunkow prostych.

Na podstawie przeprowadzonych badan geotechnicznych, uwzgledniajac charakterystyke
projektowanego obiektu budowlanego, obiekt zaliczono do I kategorii geotechniczne;.
Zgodnie z Katalogiem typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych (tablica
7.2) piaski gliniaste zaliczamy do gruntéw bardzo wysadzinowych. Grunty bardzo

wysadzinowe, bez wzgledu na warunki wodne, zaliczane sg do grupy nosnosci G4. Grunty
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wysadzinowe w stanie plastycznym wykazujg wartos¢ wskaznika CBR<2% (E2<25MPa) 1

wymagaja indywidualnego zaprojektowania wzmocnienia podtoza gruntowego.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu.

4.1.Proponowane rozwigzania geometryczne i wysokosciowe:
W zwigzku z planowang budowa Samodzielnego Publicznego Pogotowia Ratunkowego i
Powiatowego Centrum Pomocy Rodzinie, projektuje si¢ wjazd publiczny o szerokosci 5,0 m.
1 promieniach tuku R=6 m. od strony istniejacej ulicy Raciborskiego i szerokosci 5,5 m. i
promieniach tuku R=5 m. od strony projektowanej ulicy Dobrowolskiego, droge dojazdowa o
szeroko$ci 5,0 — 5,5 m. oraz miejsca postojowe o wymiarach 5,0x2,3 m. (w tym 2 miejsca dla
niepetnosprawnych) wraz z drogami manewrowymi o szerokosci 5,0 m.
Wysokos$ciowo, projektowane elementy drogowe dopasowane sg do istniejacego terenu,
projektowanego budynku oraz nawierzchni ul. Raciborskiego.
Jesli zajdzie taka potrzeba (po sprawdzeniu w terenie sytuacji i wysoko$ci wykonanej ulicy
Raciborskiego), cze$¢ chodnika ul. Raciborskiego nalezy rozebra¢ i dopasowac go
wysokosciowo do projektowanego zjazdu. Na dlugosci zjazdu wzdtuz ulicy Raciborskiego,
istniejacy kraweznik nalezy rozebra¢ wraz z tawa, czgSciowo rozebra¢ podbudowe, a
nastepnie ustawi¢ nowy kraweznik o 10 cm. nizej na nowej tawie betonowej 1 uszczelnié styk

nawierzchnia — kraweznik.

4.2.W ramach inwestycji przewiduje sie:

. Zdjecie warstwy humusu

o Rozbiorke czgsci chodnika

o Wykonanie wykopow

. Wykonanie nasypow

. Ustawienie kraweznikow, opornikéw oraz obrzezy betonowych

. Zageszczenie podtoza pod konstrukcje jezdni

. Wykonanie podbudowy z kruszywa stabilizowanego cementem

o Wykonanie podbudowy z kruszywa lfamanego stabilizowanego mechanicznie

o Utozenie kostki betonowej gr. 8 cm. oraz kratki z PP PE HDPE (poliolefiny).

. Umocnienie powierzchni niezabudowanych humusem oraz obsianie mieszankg
traw
o Inne drobne roboty drogowe i towarzyszace
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4.3. Roboty ziemne
Roboty ziemne wykona¢ zgodnie z norma.
Nasypy wykona¢ z gruntu pozyskanego z dokopu. Dopuszcza si¢ wykonanie nasypow z
gruntu uzyskanego z wykopu po uprzednim zbadaniu go i stwierdzeniu jego przydatnosci do

wbudowania.

4.4.Konstrukcja nawierzchni.
4.4.1. Wzmocnienie podloza gruntowego
W celu wzmocnienia istniejgcego podioza pod warstwy konstrukcyjne zaprojektowano
technologig¢ trojosiowego rusztu o sztywnych weztach.
Technologia georusztu tréjosiowego o sztywnych weztach jest to technologia wzmocnienia
gruntu wykorzystujaca 4 podstawowe elementy:
e gecotkanina
e georuszty polipropylenowe trojosiowe o sztywnych weztach (element zbrojacy),
e kruszywo niezwigzane chemicznie
e grunt stabilizowany cementem Ci 52,0
Wszystkie elementy w systemie posiadaja okreslone parametry mechaniczne, ktore sa
uwzglednione na etapie obliczen. Tworza one material kompozytowy, charakteryzujacy si¢
odpowiednig no$noscig efektywng zbrojenia. W zwigzku z tym wymiana jakiegokolwiek
pojedynczego elementu sktadowego niesie za sobg konieczno$¢ ponownego przeliczenia oraz
ponownego zaprojektowania systemu rGwnowaznego.
W zwiazku z tym, Ze zalegajacy w podiozu nasyp niekontrolowany jest roznorodny,
projektuje sie¢ wzmocnienie do no$nosci E2>80 MPa o tgcznej grubosci 33 cm (od dotu):
e podtoze gruntowe o wtornym module odksztatcenia E2 > 30 MPa;
e geotkanina
e georuszt trojosiowy o sztywnych weztach typ 3 (sztywnos¢ radialna 390 kN/m, rozmiar
sze$cioboku 80 mm.)
e warstwa kruszywa niezwigzanego chemicznie o grubosci 23 cm;

e warstwa gruntu stabilizowanego cementem Cj 52,0 0 grubosci 10 cm.

Przyjete wzmocnienie sprawdzono teoretycznie na podstawie obliczen.
Algorytm postgpowania przy projektowaniu wzmocnienia gruntu byt nastepujacy:

1. Przyjecie grubosci wzmocnienia kruszywem tamanym
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2. Sprawdzenie no$no$ci wzmocnienia poprzez obliczenie modutu zastepczego z
zastosowaniem wzoru Boussinesq’a oraz teorii wielowarstwowej przestrzeni
pOlsprezyste;.

Modut zastgpczy wzmocnionego podtoza obliczono ze wzoru:
Ezas= q*D*(1-y*)/w
gdzie: g-ci$nienie kontaktowe; g=0,650 MPa

D-érednica $ladu zastgpczego, D=0,325 m.

w-ugiecie, w m,

v- wspotczynnik Poissona, przyjety rowny 0,3

3. Zredukowanie grubo$ci warstwy kruszywa tamanego, ze wzgledu na zastosowanie
georusztu tréjosiowego. Wspolczynnik zmniejszajacy zastosowany ze wzgledu na

uzycie georusztu trjosiowego — 1,57

W zwigzku z powyzszym, schemat obliczeniowy byl nastepujacy:

e Podloze gruntowe E=20 MPa, y=0,3

e Kruszywo tamane 0/31,5 grubos$ci 23 cm. E=400 MPa, y=0,3

¢ QGrunt stabilizowany cementem C1,5-2,0, grubosci 10 cm. E=300 MPa, y=0,3
Dla powyzej przedstawionych wartosci, ugiecie w=0,002099 m.
Stad E,s=0,650x0,325x(1-0,3%)/0,002099 = 92 MPa.
Minimalny modut sprezystosci (wtérny) 80 MPa<92 MPa
Wspotczynnik zmniejszajacy ze wzgledu na uzycie georuszty trojosiowego — 23/1,57 = 15
cm.
Na etapie wykonawstwa zaleca si¢ systematyczne wykonywanie badan no$nosci podtoza
ptyta VSS i w zalezno$ci od otrzymanych wynikéw badan, stosowanie zamiennie wyzej
przedstawionych konstrukcji wzmocnien podtoza.

Po wykonaniu wzmocnienia podioza, nalezy wykona¢ warstwy konstrukcji jezdni.

4.4.2. Konstrukcje jezdni.
Konstrukcja jezdni (w tym zjazdow publicznych):
e Podloze wzmocnione do 80 MPa
e Podbudowa zasadnicza z kruszywa niezwigzanego Coos3, gr. 20 cm.
e Podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm.

e Warstwa Scieralna z kostki betonowej gr. 8 cm.
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Laczna grubo$¢ warstw razem ze wzmocnieniem podioza: 56 cm. Wymagana grubo$¢

konstrukcji nawierzchni 1 warstwy ulepszonego podtoza (wzmocnienia) ze wzgledu na

wysadziny wynosi 60 cm. Dlatego tez zwigkszono warstwe kruszywa niezwigzanego

chemicznie do grubosci 19 cm. (w warstwie wzmocnienia podtoza)

Konstrukcja chodnikéw:

Kruszywo stabilizowane cementem, Ci 52,0 gr. 10 cm
Podbudowa zasadnicza z kruszywa niezwigzanego Csos3o, gr. 10 cm.
Podsypka cementowo — piaskowa gr. 3 cm

Kostka betonowa gr. 6 cm..

Miejsca parkingowe i drogi manewrowe:

Warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej lub gruntu
niewysadzinowego o CBR>20% grubosci 65 cm.

mieszanka ttuczniowa lub zwirowa grubosci 45 cm. frakcji 32-45 mm

warstwa wyrownawcza gr. 7 cm. z mieszanki piasku i humusu w proporcji 40:60
kratki z PP PE HDPE (poliolefiny) o dop. obc. >350 ton/m2 grub. 5 cm.
wypelione mieszanka: piasku (50%) gleby zyznej ogrodowej (30%) i kompostu
lub torfu (20%)

4.4. Odwodnienie.

Odwodnienie zjazdu, drog wewngtrznych i manewrowych oraz miejsc postojowych

zapewniono za pomocg nadania nawierzchniom odpowiednich spadkow poprzecznych i

podtuznych. Odbiornikiem wdd opadowych i roztopowych jest projektowana kanalizacja

deszczowa.

5. Wplyw inwestvcji na sSrodowisko

Projektowane roboty powodujace poprawe parametrow jezdni wplywaja na usprawnienie

ruchu drogowego, co w konsekwencji ogranicza emisj¢ negatywnych czynnikow ruchu

drogowego.

Po zakonczeniu rob6t plac budowy zostanie przywrdcony do stanu pierwotnego.

Roboty drogowe nie moga powodowac zagrozen dla przylegtego srodowiska.
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6. Uwagi koncowe.

Wszystkie roboty oznakowac¢ zgodnie z: ,,Instrukcja oznakowania robdt prowadzonych w
pasie drogowym.” Projekt oznakowania rob6t uzgodni¢ w uprawnionych do tego organach.
Przed przystgpieniem do robot, nalezy wykonac¢ probne przekopy, celem upewnienia sig,
ze w strefie robot nie ma uzbrojenia podziemnego. Zabezpieczenia sieci podziemnych

wykona¢ zgodnie z uzgodnieniami.

7. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

7.1. Zakres robot:
W projekcie przewidziane sg roboty budowlane zwigzane z budowa wjazdu z ul.
Raciborskiego i Dobrowolskiego, miejsc parkingowych z drogami manewrowymi oraz

drogi dojazdowe;.

7.2. Istniejace obiekty budowlane:

Obecnie na terenie pasa drogowego znajduje si¢ uktad drogowy w postaci drog
asfaltowych oraz chodnikow z kostki betonowej

Na terenie dziatki moze si¢ znajdowac nast¢pujgce uzbrojenie terenu: istniejgce woda,

prad, kanalizacja, teletechnika, gazociagi.

7.3. Elementy zagospodarowania dziatki, ktére moga stwarza¢ zagrozenie bezpieczenstwa
1 zdrowia ludzi:
Na terenie dziatki odbywa si¢ ruch drogowy, ktdry z racji swojej charakterystyki moze
stwarzac zagrozenie dla bezpieczenstwa i zdrowia ludzi poprzez:

e Emisje spalin i hatasu

e Bezposrednio poprzez mozliwe kolizje 1 wypadki drogowe

7.4. Przewidywane zagrozenia wystepujace podczas realizacji rob6t budowlanych:
Przy wykonywaniu robét zwigzanych z budowg uktadu komunikacyjnego, moga wystapi¢
zagrozenia:

e  Wypadki drogowe — roboty wykonywane pod ruchem

e Wypadki przy pracy np. zagrozenie przez pracujagce maszyny: walce, koparki itp.
Podczas robot ziemnych 1 korytowania

—w zetknieciu z kablami energetycznymi - zagrozenie porazeniem pradem
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— w zetknieciu z gazociggiem — zagrozenie wybuchem
— w zetknigciu z cieplociggiem — zagrozenie oparzeniem

— zagrozenie zasypania w wykopie.

7.5. Sposéb prowadzenia instruktazu pracownikow przed przystgpieniem do realizacji
robot:

Pracownicy przed przystapieniem do realizacji robot musza odby¢ szkolenie BHP oraz
muszg zosta¢ poinstruowani o sposobie prowadzenia robot szczegolnie niebezpiecznych

zgodnie z przyjeta przez wykonawce technologia budowy.

7.6. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom wynikajacym z
wykonywania robot.

Przy prowadzeniu robot nalezy stosowac §rodki techniczne i1 organizacyjne wynikajace z
przepisow BHP oraz obowiazujacych rozporzadzen i przepiséw dotyczacych prowadzenia
poszczegolnych robot w strefach szczegodlnego zagrozenia

Wykonawca zobowigzany jest do zapewnienia bezpieczenstwa tak dla stuzb obstugujacych
budowe jak i dla uczestnikow ruchu publicznego.

Wykonawca wykona i uzgodni z odpowiednimi wladzami szczegdétowy projekt organizacji

1 zabezpieczenia ruchu na czas budowy.
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